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ENTRADA DESCRIPTIVA CON LA APLICACIÓN DE LA NORMA INTERNACIONAL ISAD (G)

FONDO INCOFER
1. ÁREA DE IDENTIFICACIÓN
1.1. CODIGO DE REFERENCIA:

CR-AN-AH-NRC-000001-005073

CR-AN-AH-INCOFER-ACT-005074-005089

CR-AN-AH-FECOSA-ACT-000001-000009

CR-AN-AH-FEALP-000001-000217

1.2. TÍTULO: Instituto Costarricense de Ferrocarriles
1.3. FECHAS (S): 1875
1991
1.4. NIVEL DE DESCRIPCIÓN: Fondo
1.5   VOLÚMEN Y SOPORTE DE LA UNIDAD DE DESCRIPCIÓN (CANTIDAD, TAMAÑO O DIMENSIONES): 186.76 m. (5315 documentos textuales, de los cuales 176 son documentos de gran formato)
2. ÁREA DE CONTEXTO
2.1. NOMBRE DEL O DE LOS PRODUCTOR (ES) / COLECCIONISTA (S): Northern Railway Company, Ferrocarril Eléctrico al Pacífico, Ferrocarriles de Costa Rica S.A, Instituto Autónomo del Ferrocarril Eléctrico al Pacífico e Instituto Costarricense de Ferrocarriles.
2.2. HISTORIA INSTITUCIONAL/RESEÑA BIOGRÁFICA: El sistema ferroviario costarricense surgió como respuesta a las necesidades de la economía agro-exportadora de finales de siglo XIX, que requería vías de comunicación y medios de transporte eficientes para el desarrollo cafetalero incipiente.
La construcción del ramal al Atlántico se dio a partir de 1870 con la participación de Minor Cooper Keith. En 1884, a cambio de financiar la nueva línea y dar por terminado el ferrocarril, el Estado cedió los derechos del mismo por 99 años a la Costa Rica Railway Company, empresa de Keith. En 1897 firmó un contrato con John Casement para la construcción de un ramal que comunicara San José con Puntarenas, pero la obra no fue concluida por Casement, por lo que se contrató a Warren Hnowlton quien la terminó en 1910 y se le denominó Ferrocarril al Pacífico.
Para 1900 surge la Northern Railway Company, empresa inglesa con negocios en el país como el desarrollo de ramales ferroviarios y la producción bananera. En 1901, ésta pasó a ser parte de la United Fruit Company así como las vías férreas que poseía. En 1905 se une a la Costa Rica Railway Company y consolida el monopolio de los ferrocarriles y de la explotación bananera en una empresa: Northern Railway Company. 
En 1910 los ferrocarriles pasan a formar parte de la Secretaría de Fomento (lo que hoy se conoce como el Ministerio de Obras Públicas y Transportes), para 1921 empiezan a ser administrados bajo una Junta Administrativa; y en 1924 vuelven a ser administrados por la Secretaría de Fomento.
En el año de 1953 con la Ley 1721, se funda el Instituto Autónomo del Ferrocarril Eléctrico al Pacífico, como una institución autónoma.
Por medio de la Ley 4964 del 21 de marzo de 1972, se crea el Instituto Costarricense de Puertos del Pacífico, con el objetivo de fortalecer la economía del país a partir del desarrollo portuario; pero el 11 de noviembre de 1972 el Estado nacionalizó los ferrocarriles, modificándose con ello la Ley 1721 del 28 de diciembre de 1953 del Instituto Autónomo del Ferrocarril Eléctrico al Pacífico y le encargó la administración de la red ferroviaria al Instituto Costarricense de Puertos del Pacífico, función que tuvo hasta el año de 1977.
Luego en 1977 se da otro cambio importante ya que pasa a llamarse Ferrocarriles de Costa Rica Sociedad Anónima (FECOSA) la cual era una subsidiaria de la Corporación Costarricense de Desarrollo (CODESA) la que lo administra conjuntamente con el Ferrocarril Nacional al Atlántico. Es el 1 de octubre de 1985 cuando vuelve a funcionar como ente autónomo denominándose: Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER), que tiene a su cargo toda la actividad ferroviaria del país.

Entre 1990 y 1995, la actividad ferroviaria se vio sumida en una profunda crisis económica, por las altas deudas que no se podían cubrir, se decide realizar un “cierre técnico”, suspendiendo los servicios del ferrocarril en todo el territorio nacional.

Es para el 2005, cuando se reactiva el uso del tren como medio transporte de pasajeros, esta medida de contingencia se toma ante la necesidad de ahorrar combustible, el plan piloto se inicia con la ruta comprendida entre Pavas (en la zona oeste de San José) hacia la Universidad de Costa Rica (zona este).
Al 2015, el INCOFER ha reactivado las rutas del tren urbano entre
· Pavas - Curridabat y viceversa

· Heredia – San José y viceversa

· San Antonio de Belén  – San José y viceversa

· San José – Cartago y viceversa

Se espera que para los próximos años, se pueda reactivar la ruta comprendida entre la provincia de Alajuela y la Capital.
2.3. HISTORIA ARCHIVÍSTICA: Se tienen registros de que la Dirección General del Archivo Nacional ha mantenido una relación con el INCOFER aproximadamente desde el año 1968, pues se inició con asesorías archivísticas al Ferrocarril Eléctrico al Pacifico y posteriormente a lo que hoy es Instituto Costarricense de Ferrocarriles.
Del proceso de asesorías se vislumbraron diversos escenarios por los que ha pasado el Archivo Central, pues se cuenta con registros desde el inicio de su concepción en donde los altos Jerarcas solicitaban al Archivo Nacional recomendaciones sobre los requisitos que se debían cumplir en relación con las instalaciones físicas y condiciones ambientales; en esta época se denota la importancia que se le daba a la gestión documental y como ellos mismos buscaban diferentes herramientas y medios para acabar con los problemas o limitaciones que los socavaban. 
Posterior al cierre técnico vivido por el INCOFER, se han presentado los principales inconvenientes, ya que a partir de este momento no se ha logrado que el Archivo Central, se vuelva a consolidar.
Vale destacar que el INCOFER se encargó de transferir los documentos, mapas, planos y libros de la Northern Railway Company, esto gracias a información recibida en el 2004 en el Archivo Nacional, por lo que se procede a realizar la inspección correspondiente, se determina que los documentos pueden tener valor científico cultural, y deben ser transferidos a la brevedad por la situación tan deplorable en que se encontraban estos documentos, pero es hasta el 2007 cuando se logra realizar la transferencia de estos. Y en el 2011, se realiza la transferencia de libros de actas del Instituto.
2.4. FORMA DE INGRESO: Transferencia.
3. ÁREA DE CONTENIDO Y ESTRUCTURA
3.1. ALCANCE Y CONTENIDO: Actas de sesión y acuerdos de los diferentes órganos colegiados que administraron el ferrocarril, correspondencia, comprobantes de pago, comprobantes de caja chica, asientos de diario, reportes de cargas, manual de puestos, presupuesto y modificaciones, informes contables, informes de auditoría, entre otros.
3.2. VALORACIÓN, SELECCIÓN Y ELIMINACIÓN: Conservación permanente; valorado de conformidad mediante la Ley 3661 del Archivo Nacional del 10 de enero de 1966; y valor científico cultural y conservación permanente mediante la Ley 7202 del Sistema Nacional de Archivo del 24 de octubre de 1990.
3.3. NUEVOS INGRESOS: abierto
3.4. ORGANIZACIÓN: los documentos están dispuestos siguiendo una estructura de clasificación
	FONDO NIVEL I
	SUBFONDO I
	SERIE

	Ferrocarril Eléctrico al Pacífico (FEALP)
	
	

	
	Junta Directiva (JTADI)
	-Correspondencia* (COR)

-Libros de actas (LACT

-Libros de contabilidad (LCONTA)

	Northern Railway Company (NRC)
	
	-Correspondencia* (COR)

-Expedientes del accidente en el río Virilla (EXPARVI)

	Instituto Costarricense de Ferrocarriles

(INCOFER)
	
	

	
	Consejo Directivo
	- Actas de sesiones (ACT)

	Ferrocarriles de Costa Rica S.A (FECOSA)
	
	

	
	Junta Directiva
	- Actas de las sesiones (ACT)


4. ÁREA DE CONDICIONES DE ACCESO Y UTILIZACIÓN
4.1. CONDICIONES DE ACCESO: libre.
4.2. CONDICIONES DE REPRODUCCIÓN: Mediante fotocopia o fotografía digital de acuerdo con el estado de conservación de los documentos, según resolución dictada por la Dirección General del Archivo Nacional DG-002-2008 del 30 de abril de 2008 y lo dispuesto en el Reglamento de la Ley 7202 del Sistema Nacional de Archivos del 24 de octubre de 1990.
4.3. LENGUA / ESTRITURA (S) DE LOS DOCUMENTOS: español, inglés y alemán.
4.4. CARACTERÍSTICAS FÍSICAS Y REQUISITOS TÉCNICOS: Pequeños problemas de conservación

4.5. INSTRUMENTOS DE DESCRIPCIÓN: Se cuenta con instrumentos descriptivos automatizados.
5. ÁREA DE DOCUMENTACIÓN ASOCIADA
5.3. UNIDADES DE DESCRIPCIÓN RELACIONADAS: se puede encontrar documentos complementarios en los siguientes fondos y colecciones:
· Audiovisuales

· Bancos

· Contraloría General de la República

· Corte Suprema de Justicia

· Economía

· Ferrocarril Eléctrico al Pacífico

· Ferrocarriles de Costa Rica S.A
· Fotografías

· Instituto Costarricense de Puertos del Pacífico

· Mapas y planos

· Ministerio de Gobernación

· Ministerio de Hacienda

· Ministerio de Relaciones Exteriores y Culto

· Ministerio de Seguridad Pública

· Northern Railway Company

· Protocolos Notariales

· Secretaría de Fomento

5.4 NOTA DE PUBLICACIONES:

Murillo Chaverri, Carmen. (1994). Tirando Línea, Forjando Identidades de Hierro y Humo. La Construcción del Ferrocarril al Atlántico 1870-1890. (Tesis Magister Scienctiae en Historia). Universidad de Costa Rica. Costa Rica.

7. ÁREA DE CONTROL DE LA DESCRIPCIÓN

7.1. NOTA DEL ARCHIVERO: 
Elaborado por Cynthia Arguedas Loaiza, profesional del Departamento del Archivo Histórico.
Para la realización de la entrada descriptiva se consultaron los siguientes documentos:
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· La Nación. El sistema ferroviario costarricense. Disponible en línea: http://www.nacion.com/archivo/sistema-ferroviario-costarricense_0_1164683577.html. Consultado en 19, 02, 2015

· INCOFER. Historia del INCOFER Disponible en línea: http://www.incofer.go.cr/contenido-detalle.php?id=NDM= Consultado en 18, 02, 2015

Base de datos:

Base de datos del Departamento Archivo Histórico: ARC.

Archivo de gestión, Departamento Archivo Histórico:

Expediente de Transferencias. Ferrocarril Eléctrico al Pacífico. 1997
Archivo de gestión, Departamento Servicios Archivísticos Externos:

Correspondencia. Instituto Costarricense de Ferrocarriles. 1989-2014.

Expediente de Asesorías. Instituto Costarricense de Ferrocarriles. 1968-2006.
Expediente de Informes Archivísticos. Instituto Costarricense de Ferrocarriles. 1995-2014.

Expediente de Inspecciones. Instituto Costarricense de Ferrocarriles. 1999-2014.

Expediente de Transferencias. Instituto Costarricense de Ferrocarriles. 1990-2012.

Expediente de Valoración. Instituto Costarricense de Ferrocarriles. 1986-2013.

7.2 REGLAS O NORMAS:

Dirección General del Archivo Nacional (2010). Aplicación de la Norma Internacional de Descripción ISAD (G) en el Archivo Nacional.

7.3 FECHA (S) DE LA (S) DESCRIPCIÓN (ES): 2015-03-17. Revisada y aprobada por la Comisión de Descripción del Archivo Nacional, sesión 03-2015.
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